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STELLENWERT DIESER RAUMLICHEN LEITLINIEN

Diese raumlichen Leitlinien bilden die konzeptionelle Basis fiir Arealentwicklungen im Umfeld
des Stadtbahnhofes. Ausgeldst wurde die Arbeit durch die Arealentwicklung SCAPA fiir das
ehemalige Feldmiihleareal.

Die raumlichen Leitlinien basieren auf verschiedenen Vorarbeiten zu Teilplanungen innerhalb des
Perimeters, die hier in einem grésseren Rahmen koordiniert werden. Es geht hier darum, die
wesentlichen Eckpunkte fUr die Entwicklung des 6ffentlichen Aussenraumes und der
verschiedenen Areale in einer griffigen, stadtebaulich relevanten Aussagescharfe zu fixieren. Dabei
wurden stufengerecht Spielraume fur konkrete Projekte offengelassen.

Angesichts der Tatsache, dass auf verschiedenen Ebenen und in verschiedenen Planungen
und Teilplanungen umfassende Analysen und Evaluationen durchgeflhrt werden, wird die hier
vorliegende Arbeit final, auf die stufengerecht verbindliche Aussage ausgerichtet.

Die raumlichen Leitlinien bertcksichtigen nachfolgende Infrastrukturvorhaben:

* Ausbau Doppelspur und Stadtbahnhof SBB.
* StrassenunterfUhrung Stadtbahnhof gemass Volksabstimmung vom 28. Februar 2016.
* Option westliches Portal der Kernumfahrung.

RAHMENBEDINGUNGEN STADTENTWICKLUNG

Der Stadtbahnhof wird zu einer zentralen Drehscheibe der inneren Stadt. Diese wird kiinftig
stédtebaulich definiert sein und bildet den stidlichen Abschluss der Zentrumsachse der Stadt.
Der Stadtbahnhof wird nicht nur zu einer neuen ,,Adresse“ der Innenstadt, sondern bindet
auch das Feldmiihleareal in die innere Stadtstruktur ein. Im ehemaligen Industrieareal soll
eine nachhaltige Entwicklung im Sinne eines durchmischten und lebendigen Stadtteils
ermdglicht werden. Ein Stick Stadt im Massstab von Rorschach.

Strukturskizze Raumliches Stadtentwicklungskonzept, ERR Raumplaner AG.

Das rdumliche Stadtentwicklungskonzept zeigt sehr deutlich die Wichtigkeit einer inneren Achse,
die von der Seepromenade Uber den Stadtkern und die ergdnzende Innenstadt Uber den Raum
Baumlistorkel und den Stadtbahnhof hinaus nach Stiden ins ehemalige FeldmUhleareal verweist.
Diese Achse ist das wichtigste Bindeglied zwischen Stadt und See. Beim Baumlistorkel soll um
den neuen Stadtbahnhof ein neuer urbaner Stadtteil mit Anbindung zum Stadtkern entstehen. Hier



erfolgt auch die Uberleitung zum Gurtel der Wohngebiete. Dieser zentrale Stadtraum ist ein
wichtiger Entwicklungsschwerpunkt mit entsprechendem Potenzial fur eine hochwertige
Siedlungserneuerung und massvolle Verdichtung.

Der Stadtbahnhof als ,Adresse” fur Rorschach enthalt mit den grosszugig dimensionierten,
durch pragende Bauten begrenzten und sorgfaltig gestalteten &ffentlichen Platzbereichen einen
zentralen Ort von grosser Ausstrahlung. Diese Ausstrahlung des Stadtbahnhofs wird verstarkt
durch die Verdichtung des Langsamverkehrsnetzes in seinem Umfeld.

Die GrUn- und Freiraumstrukturen verlaufen entlang der teils unterirdischen Bache und
orientieren sich damit zum See. Eine solche GrUnstruktur verlauft auch entlang des Baches und
des Parkareals der benachbarten Kirche.

Mit der Pestalozzistrasse wird das Feldmuhleareal durch eine stadtische Verkehrsachse
begrenzt. Im Gstlichen Abschnitt der Pestalozzistrasse, wird der Raum flr das Zufahrtsbauwerk fur
eine allfallige Kernumfahrung vorgehalten.

Ziele

* Es wird eine nachhaltige Gebietsentwicklung angestrebt. Gesellschaftlich, 6konomisch
(Perspektive Stadt und Private) und bezlglich Umwelt und Natur.

* Die Profile der Teilgebiete, von Innenstadt, Umfeld Stadtbahnhof und Feldmuhleareal sollen
spezifisch gescharft werden. Das Feldmuhleareal soll auch nach der Umnutzung als Einheit
erkennbar bleiben. Insgesamt soll ein durchmischtes und lebendiges Stick Stadt mit
differenzierten Nutzungsangeboten entstehen. Art und das Mass der Nutzungen werden
von den spezifischen Raum- und Nutzungsstrukturen sowie den Bezlgen zum &ffentlichen
Raum und zu den Verkehrssystemen abgeleitet.

* Dichte und Typologie der Bebauungen sind auf den jeweiligen Kontext auszurichten.
Hochhé&user sind nicht erwlinscht. Hingegen kénnen an spezifischen Orten stadtebaulich
begrindete héhere Hauser vorgesehen werden.

* Die wesentlichen und préagenden Elemente der Stadtstruktur sind ebenso zu respektieren
wie die bauhistorisch und architektonisch wertvolle Bausubstanz. Insbesondere geht es
auch darum, die rdumliche Wirkung und Ausstrahlung der evangelischen Kirche zu
respektieren und die ldentitat des ehemaligen Industriegeléndes aufzunehmen und als
Thema zu entwickeln.

* Eine maximale ortsvertragliche Abstimmung von Siedlungs- und zuklnftigen
Infrastrukturvorhaben soll erreicht werden.

* Es sollim gesamten Planungsgebiet eine hohe stadtebauliche Qualitat erreicht werden.
Dies betrifft den 6ffentlichen und privaten Aussenraum, das Freiraumsystem und die
Bebauung. Diese Qualitat soll durch qualitatssichernde Verfahren (Wettbewerbe,
Studienauftrage) erreicht werden. Die Leitlinien bilden den Rahmen fur weiterflhrende
Planungen.



Einbindung Stadtstruktur

Bodensee

o Kornhaus / Hafen

Massgebliche Stadtstruktur: Von grosser Bedeutung ist kiinftig die Achse zwischen Bodensee und FeldmuUhleareal. Der
Stadtbahnhof verbindet den Stadtkern und das Zentrum der Innenstadt mit dem FeldmUhleareal. Die Evangelische
Kirche definiert den Ort als wichtige Landmark. Der axial ausgerichtete Grin- und Freiraum des Kirchenareals stellt eine
wichtige Ergénzung dar. Mit der Offnung des Baches im Randbereich des Feldmiihleareals wird dieser komplementére
Park vergrossert.

Ein orthogonales Strassennetz definiert die Innenstadt. Kronenstrasse, Feldmuhlestrasse und
Signalstrasse, drei parallele Strassen der Innenstadt sind die Bindeglieder zwischen See, Stadtkern
und Raum Stadtbahnhof.

Der neu definierte, verdichtete urbane Raum um den Stadtbahnhof wird zu einem der
wichtigen Orte der Stadt. Er wird neu als ,Adresse“ und innere Drehscheibe fUr Rorschach
verstanden.

Durch die Aufwertung des Stadtbahnhofs erhélt das FeldmuUhleareal einen grundsatzlich
neuen Stellenwert im Stadtgeflige: Das ehemalige Industrieareal ist nicht nur hervorragend mit
dem offentlichen Verkehr erschlossen, sondern Uber den kiunftig durchlassigen Raum
Stadtbahnhof auch direkt an die belebten Stadtraume der Innenstadt angebunden. Das bisher in
sich abgeschlossene Areal wird Teil der Stadt und Endpunkt der quer zum See liegenden zentralen
Stadtachse. Diese Achse zwischen See und FeldmUhleareal soll durch verschiedene Massnahmen
verstarkt werden.

Angegliedert an das innere System von Stadtrdumen ist die dominant und prézis gesetzte
evangelische Kirche. Ebenfalls von grosser Bedeutung fur die Stadtstruktur die Achse zwischen
dem Stadtkern und dem ehemaligen Kloster Mariaberg.



Identitatspragende historische Bauten und Anlagen

Die Nah- und Fernwirkung der reformierten Kirche darf durch Neubauten im ehemaligen
Feldmuhleareal und im Bahnhofbereich nicht geschmalert werden. Beim FeldmUhleareal geht es
darum, die bauhistorisch wertvollen und identitatsstiftenden Bauten in einen neuen, stimmigen
baulichen Kontext zu stellen. Dabei soll der urspringliche Charakter der friheren Industrieanlage
spurbar bleiben. Konkret sind mindestens die im Leitplan bezeichneten Bauten im Feldmuhleareal
erhalten, einer geeigneten Nutzung zugefuhrt und sachgerecht erneuert werden. Weitere
identitatspragende Bauten im Perimeter sind das Gebaude Léwenstrasse 6 (Berufsschulzentrum),
die Bebauung Baumlistorkel an der Signalstrasse 26/28 und das Gebaude Baumlistorkelstrasse 3.
Angesichts der architektonischen Qualitat dieser Bauten, die sich zudem im Stadtraum an
wichtigen Positionen befinden, ist deren Erhalt anzustreben.

il §

i

Das FeldmUhleareal auf dem industriellen und baulichen Hohepunkt. Auffallig ist die eindeutige lineare und orthogonale
Ausrichtung aller Bauten. INSA. Die beiden ,lberlebenden” Bauten an der FeldmUhlestrasse sind konstituierende
rdumliche Elemente des Ortes und weisen wertvolle innere Baustrukturen auf.
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Die reformierte Kirche, 1861/62 von Johann Christoph Kunkler erbaut, liegt direkt

neben dem Feldmuhleareal.

Stadtpragende o6ffentlichen Aussenraume und Freirdume
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System der stadtprédgenden 6ffentlichen Aussenrdume und Freirdume. Das Umfeld
Des Stadtbahnhofs wird zu einem neuen urbanen Knotenpunkt.
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Ubersicht éffentliche Aussenrdume im Planungsgebiet.

Das Netz der dffentlichen Aussenrdume soll aufgewertet werden. Im Vordergrund stehen
Koexistenz und Sicherheit, Aufenthaltsqualitédt und Erscheinungsbild. Fir die einzelnen Strassen
und Platze werden Betriebs- und Gestaltungskonzepte ausgearbeitet. Deshalb wird hier bei der

konkreten Ausgestaltung Zurickhaltung gelbt. Dazu stichwortartige Gestaltungshinweise aus
Ubergeordneter Sicht:

Zentrum/lnnenstadt

Kronenstrasse Aufwertung als Langsamverkehrsverbindung von der Innenstadt zum
Bahnhof und weiter nach Stden. Klassischer Strassenquerschnitt mit

beidseitigen Trottoirs und in der Regel mit begrenzten Vorgéarten (keine
Parkierung).

Feldmuhlestrasse Neugestaltung erforderlich im Zusammenhang mit Realisierung
Strassenunterfuhrung. Weitgehend verkehrsfreie
Langsamverkehrsachse. Platzbereich an Kirchstrasse mit
Offentlichkeitsbezogener Erdgeschossnutzung auf der 6stlichen
Platzseite. Die Integration des Tunnelportals verlangt nach einem
Einbezug des Vorbereiches des Berufs- und Weiterbildungszentrums.

Signalstrasse Verkehrsarme Zentrumsachse mit Prioritat auf Langsamverkehr und
offentlichen Verkehr. Entsprechende Ausgestaltung.

Wartburgstrasse Untergeordnete Erschliessungsstrasse und Fussgangerverbindung.



Baumlistorkelstrasse Klassische ,Strasse” mit beidseitigen Trottoirs, spétere gestalterische
Aufwertung und Integration. Erdgeschosse mit moglichst
publikumsorientierten Nutzungen. Es soll eine Aufwertung der privaten
Aussenbereiche erreicht werden. Klarung der Parkierung.

Stadtbahnhof und Umfeld

Der durch den Doppelspurausbau bedingte neue Stadtbahnhof mit verlangerten Perronanlagen,
Personenunterfihrung, Bushof und beidseitigen Platzen ist ein funktional bedingter stadtischer Ort.
Hier soll die Gestaltung aus einem Guss erreicht werden. Perrondécher, Bushof, betriebsbedingte
Einrichtungen und die Ubrigen Ausstattungselemente auf dem Bahnhofplatz Nord und Sud sind
aufeinander abzustimmen. Dies gilt auch fur die Beleuchtung.

Entsprechend seinem urbanen Potential werden die Rander des Bahnhofplatzes bebaut und
Offentlichkeitsbezogen genutzt. Dies ist bei der Aussenraumgestaltung zu bertcksichtigen.

Der motorisierte Verkehr in N-S Richtung wird auf der Achse der Feldmuhlestrasse in einen
bahnquerenden Tunnel gelegt. Dessen nérdliches Portal liegt angrenzend an das Areal des Berufs-
und Weiterbildungszentrums an der Kirchstrasse, das sudliche Portal wird im ehemaligen
FeldmUhlareal angeordnet. Beide Portale sind in die Aussenraumgestaltung und die Bebauung
maoglichst harmonisch zu integrieren.

Die Bahnhofplatze Nord und Std sollen rdumlich und gestalterisch eine Einheit bilden.

Bahnhofplatz Nord Der Ostliche Bereich konnte bezlglich des Grundrisses bereits im
Grundriss definiert werden. Hier soll ein rAumlicher Bezug auf den
Freiraum bei der Evangelischen Kirche geschaffen werden. Auch ist hier
zugunsten der Aufenthaltsqualitat eine Baumgruppe erwinscht, die
auch den Bezug zum begrinten Freiraum der Evangelischen Kirche
herstellt.

Noch offen ist die Ausgestaltung der westlichen Bereiche. Hier wurden
vorerst eine minimale Breite entlang des Perrons und eine Achse fur
eine erforderliche Fussgéangerverbindung definiert. Die weitere
Entwicklung kann erst mit der flr spéter vorgesehenen
Arealentwicklung in diesem Bereich definiert werden.

Bahnhofplatz Sud Die ausseren Begrenzungen, der Bushof und die Strassenunterfihrung
mit Anschlussbereichen sind definiert und bilden wichtige
Rahmenbedingungen fur die Gestaltung. Es soll ein zusammenhangend
gestalteter urbaner Platz entstehen, bei dem auch das Tunnelportal und
die Verkehrsanlagen im Sinne einer Koexistenzlésung integriert werden.
Ebenfalls von Bedeutung ist die konzeptionelle und gestalterische
Koordination mit dem benachbarten halbdffentlichen Aussenraum im
FeldmUhlerareal. Wichtig sind hier einerseits die funktionale
Ausgestaltung als Drehscheibe des Offentlichen Verkehrs und
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andererseits die raumlichen und visuellen Bezlge zu den geschutzten
Bauten des Feldmuhleareals.

Zu berucksichtigen ist die Anbindung der Langsamverkehrsachsen,
wobei insbesondere die Anbindung der Unterflhrung am westlichen
Platzende zu l6sen ist.

Weitere Bereiche siidlich der Bahnlinie

Dufourstrasse

FeldmuUhlestrasse,
stdlicher Abschnitt

Pestalozzistrasse

Eisenbahnstrasse

Signalstrasse/
Burghaldenstrasse

Es ist eine Anpassung der Anbindung an den Bahnhofplatz Std
erforderlich. Auf dem neuen Bahnhofplatz Sud fuhrt die Strasse neu
nach Suden abgewinkelt an die Feldmuhlestrasse. Allenfalls ist auch
eine Stichstrasse ab der Reitbahnstrasse (ohne Anbindung
Feldmuhlestrasse) denkbar. Dieser Aspekt ist im Rahmen der
Arealentwicklung zu klaren.

Verkehrsorientierte Strasse mit einem Trottoir (in Richtung Stden auch
fur Veloverkehr) auf der Westseite. Es besteht die Mdglichkeit, im
privaten Vorbereich des Feldmuhleareals eine parallele private
Fussgéngererschliessung zu schaffen. Im Bereich des Bahnhofplatzes
Sud ist die Strasse funktional und gestalterisch im Sinne einer
Koexistenzldsung zu integrieren.

Stadtische Hauptsammelstrasse. Eine nutzungsintegrierte Gestaltung
soll erreicht werden. Die Breite der Strasse wurde mit 9.00 m
angenommen. Dies ermoglicht zwei Fahrbahnen und einen
Mehrzweckstreifen. Im Knotenbereich Feldmuhlestrasse wird die
Fahrbahnbreite bedingt durch die Vorsortierung auf 9.50 m aufgeweitet.
Dies bei voraussichtlichen Trottoirbreiten von 1.80 m bzw. 1.88 m.

Der Baulinienabstand betragt einheitlich 16.0 m. In der &stlichen Halfte
weicht die Baulinie im Feldmuhleareal zurlick, um die Option flr das
Tunnelportal der Kernumfahrung zu sichern. Bis zu deren Realisierung
sind im Vorbereich private An- und Nebenbauten denkbar. Die
Ausgestaltung der 5.00 m breiten Vorbereiche richtet sich nach der
Erdgeschossnutzung. Es sind sowohl Vorgérten, wie auch befestigte
Vorbereiche denkbar. Parkplatze sind ausgeschlossen.

Unter Einbezug des Vorlandes ist auf der nérdlichen Strassenseite eine
Baumreihe mdéglich.

Die Eisenbahnstrasse wird im Zusammenhang mit Doppelspurausbau
neu angelegt und der Knoten nach Stiden verschoben.

Der Knotenbereich wird zugunsten der Klarung der Strassenhierarchie
zugunsten einer tendenziell rechtwinkligen Einmindung angepasst. Die
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Burghaldenstrasse soll entlastet werden. Grundsatzlich werden
klassische Strassenquerschnitte mit beidseitigen Trottoirs vorgesehen.

System Griin- und Freirdume

P Ubersicht stadtpragendes
i . Grinsystem. Das
,i’ 2 S Kirchenareal mit dem
j 7 durchgrinten Park wird
ii arrondiert durch den Bereich
1 des getffneten Baches. Es
1 bilden sich Grinbezige zum
Feldmuhleareal und zum
] Bahnhofplatz Nord.

Das FeldmUhleareal weist
entsprechend dem hier
hdheren Wohnanteil eine
héhere Durchgriinung auf.

Der Grinweg stellt einen
{ Vernetzungskorridor dar.

LU Strassenbegleitendes Grin

| Iy im Sinne einer Baumreihe
begleitet Die Pestalozzi-
strasse, die an Bedeutung
gewinnt als nutzungs-
integrierte, raumwirksame
stadtische Verbindung
zwischen Goldach,
Rorschach und
Rorschacherberg.
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Ubergeordnetes Griinsystem

Von Ubergeordneter Bedeutung und auch fur die Arealentwicklung Feldmuhleareal ist der Park der
Evangelischen Kirche. Dieser soll hach gartendenkmalpflegerischen Grundsatzen unterhalten und
erneuert werden. Dieser Grin- und Freiraum ist als komplementéres Potenzial von grosser
Bedeutung fur die zunehmend verdichtete Stadt. Mit der Bachoffnung am dstlichen Rand des
Feldmuhleareals wird der Grinbereich im Umfeld der Evangelischen Kirche um mindestens 11.0 m
(6.00 m im sudlichen Abschnitt) verbreitert. Hier entstehen nicht nur Synergien, sondern es besteht
der Anspruch dass das Grunsystem Uber die Grundstickgrenze hinweg entwickelt wird.

Die Evangelische Kirche und die umgebenden hohen Baume sind auf dem Bahnhofplatz
Nord visuell sehr prasent. Durch neue Baume soll hier dieses Thema durch grosse, pragende
Baume in urbaner Form aufgenommen werden.

Eine Grunachse erreicht den Bahnhofplatz Std und das FeldmuUhleareal von Westen

entlang des Grunhofwegs. Diese Anbindung an den Freiraum der Schulanlage Pestalozzi und den
~otadtwald® soll als grine Achse erhalten bleiben.

Strassenbegleitendes Griin

Baume im offentlichen Aussenraum sind im Rahmen von Betriebs- und Gestaltungskonzepten
festzulegen. Potenziale ergeben sich auf den beiden Bahnhofplatzen, wobei auf dem Bahnhofplatz
Nord der Bezug zu den Baumen im Park der Evangelischen Kirche geschaffen werden soll.
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Entlang der Pestalozzistrasse wurde im Vorland Raum fur eine Baumreihe ausgespart. Ebenfalls ist
es denkbar, im Bereich der sudlichen FeldmuUhlestrasse strassenmittig Baume vorzusehen.

Feldmiihleareal

Im Umfeld der geschutzten ehemaligen Industriebauten soll der Aussenraum einen Charakter
haben, der an die industrielle Vergangenheit anknupft. Dies kdnnen befestigte oder bekieste
Flachen sein. Die mehrheitlich dem Wohnen dienenden Bereiche sollen dieser Nutzung

entsprechend begrint werden. Hier liegt ein nach Osten zunehmender Grinanteil nahe. Zudem

sollen Vernetzungen mit dem Grun- und Freiraum entlang des getffneten Baches und dem Park
der Evangelischen Kirche erreicht werden.

Der Anspruch nach angemessener und nutzungsbezogener Durchgrinung betrifft auch die
Ausstattung mit Baumen. Diese soll auch eher im mittleren und &stlichen Teil des hier mehrheitlich
dem Wohnen dienenden Areals konzentriert werden.

Grundsatze und Erlauterungen zur Baustruktur

Die heute eher fragmentarische
Bebauung im Umfeld des
Stadtbahnhofs wird gezielt
verdichtet. Die einzelnen
Baufelder kbnnen im Rahmen
qualitatssichernden Verfahren
baulich entwickelt werden.

Akzente (Braun) werden
abgestimmt auf die bestehenden
Landmarks, die Evangelische
Kirche und die stadtpragenden
Industriebauten, gesetzt. Die
beiden Hoheren Hauser am
Bahnhof entsprechen der
Bedeutung dieser Drehscheibe
des oOffentlichen Verkehrs.

2\ | 1
i Ing, .é—'\‘\ l\\ | d
Poreerati, ?q\ \ - \ Wesentlich ist die Erhaltung der
- \ kulturhistorisch wichtigen
\ Schutzobjekte (dunkel Bordeaux)
\
\ und der ebenfalls
identitatsstiftenden Bauten am
Bahnhofhofplatz Nord

(Bordeaux).
\ 1 ‘sche Kirche

_} Evangell

oo’

Die folgenden Erlauterungen fokussieren auf die im Rahmen dieser Planung erarbeiteten

inhaltlichen und &rtlichen Schwerpunkte. Detailliert sind die Anforderungen aus den Leitlinien und
Festlegungen ersichtlich:

Angestrebt wird eine leicht modulierte, urbane und dichte Baustruktur. Hochhauser sind im
gesamten Planungsgebiet in Ubereinstimmung mit der Hochhausstudie nicht vorgesehen.

Das Berufschulzentrum wird zu einem Cluster mit einheitlicher Nutzung und eigener
|dentitéat, weil die beiden Wohnbauten wegfallen werden.
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Die Baufelder Z1, Z2 und Z3 sind Bestandteile der Kernzone K5 und kénnen nach den
baurechtlichen Spielregeln dieser Zone baulich erneuert werden. In Baufeld Z1 ist ein 6-
geschossiger Akzent denkbar, der die Lage am Platz beim Tunnelportal definiert.

Je ein hdheres Haus soll die Lage des Stadtbahnhofs im Stadtkérper sichtbar machen. Der
Bahnhofplatz Stid wird an der Signalstrasse im Baufeld 4 durch ein auf den Platz
ausgerichtetes Gebaude begrenzt.

Das FeldmuUhleareal soll derart baulich erneuert werden, dass es als Gesamtanlage
erkennbar bleibt, gleichzeitig aber harmonisch in den Stadtkérper integriert wirkt. Diese
Wirkung soll auch durch eine deutliche Ausbildung eine durchbrochene Flucht von Bauten

gegen den 6stlich angrenzenden Grin- und Freiraum erreicht werden. Zudem wird eine
dem Gelandeverlauf angepasste Abstufung von oben nach unten angestrebt.

Aussicht vom Fabrikdach Baufeld 4.

Im FeldmUhleareal leisten die Baufelder F1 und F2 die Anbindung an den 6ffentlichen Raum
und die rdumliche Begrenzung des Bahnhofplatzes Std.

In den Baufeldern F2 und F4 mit den westlichen Teilen der Baufelder F5 und F& soll der
industrielle Charakter deutlich spUrbar sein. Dies wird erleichtert durch den hier hohen
Anteil von Nichtwohnnutzungen. Im zentralen und westlichen Teil des FeldmUhleareals
steht das Thema ,Wohnen im ehemaligen Industrieareal® im Vordergrund.

Im Bild ist das Modell
des in seinen
Einzelheiten nicht
verbindlichen
Referenzprojektes
dargestellt. Deutlich
sichtbar ist auf der
Abbildung nebenan die
Absicht, eine mit dem
Siedlungsmuster von
Rorschach vertragliche,
integrative bauliche
L&sung zu erreichen. Der
Bahnhofbereich erhalt
neue Begrenzungen und
massige Akzente im
Bereich des
Stadtbahnhofs.
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Heutiger Zustand. Der
leere Raum im
Vordergrund war friher
auch durch
Fabrikgebaude besetzt.

Verkehrskonzept

Geplante Modifikationen am Strassensystem

Das Strassennetz im Planungsgebiet unterliegt kinftig grundsatzlichen Verédnderungen. Mit einem
Strassentunnel wird die Nord-Sud Verbindung kunftig schwergewichtig auf der Achse
FeldmUhlestrasse abgewickelt, wobei der Bahnhofbereich unterfahren wird. Der Tunnel ist im
Baufeld F1 baulich zu integrieren.

Mit dem geplanten Tunnel kann
nicht nur die Bahnlinie zugunsten
eines flussigen Verkehrs
unterfahren werden, sondern
wird auch der &ffentliche
Aussenraum im Umfeld des
Stadtbahnhofs entlastet.

-

Zwischenstand Projekt
Strassenunterflhrung

= &

H‘: ,%I i

Die Pestalozzistrasse gewinnt an Bedeutung als nutzungsintegrierte, raumwirksame
stadtische raumwirksame Hauptsammelstrasse zwischen Goldach, Rorschach und
Rorschacherberg. Sie dient auch als tangentiale Zentrumserschliessung, die zudem den geplanten
neuen Autobahnanschluss mit dem als Option vorgehaltenen Tunnelportal der Kernumfahrung
verbindet.

Die Ubrigen Strassen dienen der Erschliessung.
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Verkehrsaufkommen Feldmiihleareal

Durch die Siedlungsentwicklung auf dem Gebiet des Feldmuhleareals wird eine Verkehrsnachfrage
von rund 2‘000 Fahrzeugen pro Tag generiert. In der massgebenden Spitzenstunde (relevant
Abendspitzenstunde, 17 Uhr bis 18 Uhr) werden zwischen 400 - 500 Zu- und Wegfahrten (je nach
Prognosemethode) anhand der massgebenden Nutzflache von rund 45000 m? ermittelt.

Folgerungen Feldmiuhleareal und Umgebung

Es lassen sich nachfolgende Schlussfolgerungen in Hinblick auf die verkehrlichen Konsequenzen
ableiten:

Die Siedlungsentwicklung fuhrt zu einer spurbaren Verkehrszunahme im direkten Umfeld
des Stadtbahnhofs mit der neuen Strassenunterfuhrung. Der Bericht von ewp weist die
Funktionalitat des Verkehrssystems unter Berlicksichtigung der neuen
Rahmenbedingungen nach. Es zeigt sich aber, dass die massgebenden Verkehrsknoten
(Knoten Kirchstrasse und Knoten Feldmuhlestrasse) stark ausgelastet sind. Die
untergeordneten Erschliessungspunkte zum FeldmUhleareal (Erschliessungspunkte Nord,
Mitte und Sud) sind vortrittsberechtigt (separate Linksabbieger ohne Begleitmassnahmen)
funktionsfahig.
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Knoten Feldmihlestrasse/Pestalozzistrasse. Auf der Pestalozzistrasse sind in beiden Richtungen
Vorsortierungen erforderlich, um die erforderliche Leistungsfahigkeit und Verkehrsbeeinflussung
zu gewahrleisten. Bei der FeldmUhlestrasse betrifft dies die Zufahrt von Norden.

Die Erschliessung des Feldmuhlerareals soll direkt Gber das Ubergeordnete Verkehrssystem
(FeldmUhlestrasse und Pestalozzistrasse) an drei Erschliessungspunkte erschlossen
werden. Die zentrale Erschliessung des Gebiets in Bezug auf die offentlichen Nutzungen
und die Innenhofsituationen soll Uber die mittlere Erschliessungsachse ab der
FeldmUhlestrasse erfolgen. Diese soll auch einen Ausbaustandard mit entsprechenden
gestalterischen Elementen einer Kommunalstrasse entsprechen.

Die Knoten Kirchstrasse und Feldmuhlestrasse mussen mit Lichtsignalanlagen (LSA) und
teilweise Aufspurungen im Zufahrtsbereich betrieben werden. Der entsprechende
Flachenbedarf ist im Leitplan ausgewiesen.
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LEITPLAN UND FESTLEGUNGEN

Die stufengerecht definierten stadtebaulichen und funktionalen Rahmenbedingungen dienen
als verbindlicher Rahmen fiir die Arealentwicklungen und den 6ffentlichen Raum. Sie
bestehen aus dem Leitplan im Massstab 1:500 und den nachfolgenden Festlegungen. Soweit
Leitplan und Festlegungen nichts anderes vorsehen, gelten grundsétzlich Zonenplan und
Baureglement sowie allenfalls bestehende Sondernutzungsplane.
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Bezeichnung Baufeld mit spezifischen Festlegungen
B Umfeld Stadtbahnhof

F  Feldmiihleareal

Z Zentrumsbereich

Festlegung zuldssige Gesamthéhe

gemass Art. 83 Planungs- und Baugesetz bzw.
max. Geschosszahl

Hauptrichtung Bebauung

Geschiitzte Baute

Erhaltenswerte Baute

Bauline geschiitze Baustruktur

Baulinie

Baulinie fir unbewohnte An- und Nebenbauten
Baulinie mit Anbaupflicht

Baufeldgrenze

Baulinie fiir Anlagen

Bach offen

Bach eingedolt

Offentlicher Aussenraum

Halboffentlicher Aussenraum, urban, befestigt

Fussgiangerverbindung offentlich, Mindestreite ca. 2.50/1.00m

Vorbereich privat, Niveau UG, Trottoirerweiterung

Erschliessungsachse MIV mit Wendemaéglichkeit

Erschliessungspunkt Motorisierter Individualverkehr

Griinbereich entlang Gewisser

Geltungsbereich



Leitplan
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Der Leitplan wurde im Massstab 1:500 ausgefertigt. Bezlglich Genauigkeit der Darstellungen in der Situation erflillt er
noch nicht die Anforderungen an einen Sondernutzungsplan.
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Festlegungen

Nutzungsart nach Baufeld, Erlauterungen

Die Baufelder B liegen im Umfeld des Bahnhofs und haben deshalb erhéhte Anforderungen
bezUlglich einer publikumsorientierten Erdgeschossnutzung zu erflllen. Baufelder F umfassen das
Feldmuhleareal. Die Baufelder Z liegen im Zentrumsbereich. Es werden anschliessend nur jene
Bereiche erwahnt, wo gegenuber dem Rahmennutzungsplan Abweichungen vorgesehen werden.

Baufeld

Kommentar

Baufeld Bl

Nutzungsart gemass Kernzone K.
EG auf Nord-, Ost- und Stdseite
offentlichkeitsbezogene Nutzung.
(Tendenz: Schwerpunktzone)

Lage unmittelbar am Stadtbahnhof. Die
Nutzungsstruktur soll insbesondere auch fir eine
Belebung des Umfeldes des Stadtbahnhofs
beitragen. Dominante Gesamthéhe begriindet
wegen der Lage am Bahnhofplatz Nord.

Baufeld B2

Nutzungsart gemass Kernzone K.
Auf Ostseite im Sockelgeschoss auf
Ebene Stadtbahnhof/Bushof
offentlichkeitsbezogene Nutzung.
(Tendenz: Schwerpunktzone)

Wegen der Lage an Stadtbahnhof und Bushof.
Die Nutzungsstruktur soll insbesondere auch flir
eine Belebung des Umfeldes des Bahnhofs
Stadt beitragen. Dominante Gesamthéhe
begriindet wegen der Lage am Bahnhofplatz
Siid.

Baufeld B3

Keine Anderungen der bestehenden
Einzonung (W3). Uber
Sondernutzungsplan soll Kopfgebaude
mit vollen 4 Geschossen ermdglicht
werden.

Wegen der Lage am Bahnhofplatz Siid und als
rdumlicher Abschluss des Bushofs sollen hier 4
Geschosse (ohne zusdtzliche Attika) erméglicht
werden.

Baufeld FI (Feldmiihleareal Nord)
Nutzungsart entsprechend Kernzone K.
Auf Nordseite im Sockelgeschoss auf
Ebene Bushof 6ffentlichkeitsbezogene
Nutzung zwingend.

(Tendenz: Schwerpunktzone)

Wegen der Lage am Stadtbahnhof und am
Bushof. Die Nutzungsstruktur soll insbesondere
auch zu einer Belebung des Umfeldes des
Stadtbahnhofs Stadt beitragen. Die
Wohnnutzung soll sekunddr sein.

Die Unterflihrung ist zu berticksichtigen und es
ist das Tunnelportal baulich und gestalterisch zu
integrieren.

Baufeld F2 FI (Feldmiihleareal Mitte)
Wohn- und Gewerbenutzung.
(Tendenz: Schwerpunktzone)

Mischnutzung mit Akzent auf
Nichtwohnnutzungen wegen gewerblich-
industrieller Bausubstanz.

Baufeld F3 FI (Feldmiihleareal Mitte)
Wohn- und Gewerbenutzung.

Im Sockelbereich wird entlang der
Erschliessungsachse Dienstleistung und
nichtstérendes Gewerbe zwingend
verlangt.

(Tendenz: Schwerpunktzone)

Ruhige Innenlage ermdglicht hochwertige
Wohnnutzung, entsprechend Prioritdt
Wohnnutzung. Dienstleistungs- und
Gewerbebetriebe im EG an der
Erschliessungsachse zur Belebung zwingend und
den dffentlichen Fussgdngerverbindungen
erwlinscht.

Entsprechend des Hangverlaufs wird die
zuldssige Gesamthdhe differenziert.

Baufeld F4 FI (Feldmiihleareal Nord)

Mischnutzung mit Akzent auf
Nichtwohnnutzungen wegen industrieller
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Gewerbe- und (sekundar)
Wohnnutzung.
(Tendenz: Schwerpunktzone)

Bausubstanz.

Baufeld F5 FI (Feldmiihleareal Siid)
Prioritares Wohngebiet mit
Gewerbeanteil. Im Sockelbereich wird
entlang der Erschliessungsachse
Dienstleistung und nichtstdérendes
Gewerbe zwingend verlangt.
(Tendenz: Schwerpunktzone)

Ruhige Innenlage ermdglicht hochwertige
Wohnnutzung, entsprechend Prioritdt
Wohnnutzung. Dienstleistungs- und
Gewerbebetriebe im EG an der
Erschliessungsachse zur Belebung zwingend und
den dffentlichen Fussgdngerverbindungen
erwlinscht.

Entlang der Baulinie mit Anbaupflicht sollen
Gebdudeflucht und Traufh6he des benachbarten
geschlitzten Fabrikgebdudes libernommen
werden.

Baufeld F6 FI (Feldmiihleareal Siid)
Wohn- und Gewerbenutzung.
(Tendenz: Schwerpunktzone)

Wegen der Lage an der stark belasteten
Pestalozzistrasse und dem Potenzial fir
gewerbliche Erdgeschossnutzungen.

Baufeld Z|1

Bestehende Kernzone gemass
Zonenplan.

(Tendenz: Schwerpunktzone)

Akzentsetzung am Portaleingang Nord.

Baufeld Z2

Bestehende Kernzone gemass
Zonenplan.

(Tendenz: Schwerpunktzone)

Emeuerung und massvolle Verdichtung.
Schaffung eines guten Wohnumfeldes in den
Hofbereichen.

Baufeld Z3

Bestehende Kernzone gemass
Zonenplan.

(Tendenz: Schwerpunktzone)

Emeuerung und massvolle Verdichtung.
Schaffung eines guten Wohnumfeldes in den
Hofbereichen.

Hauptrichtung Bebauung

| Die Bauten haben sich orthogonal auf

die Hauptrichtung der ehemaligen
Industrieanlage auszurichten.

Geschiitzte Baute

- Erhalt der Bausubstanz in Anbetracht

der ortsbaulichen Bedeutung.

Erhaltswerte
Baute

- Erhaltenswerte Bauten

Baulinie geschiitzte Bauten
I - — Gilt nur fur den geschutzten Bestand.

Es geht darum, die Neubauten in diesem stark
vom Bestand geprdgten Bereich auf die
Geometrie der Industrieanlage auszurichten und
damit die Identitdt zu verstdrken.

Die bestehenden Bauten leisten einen
wesentlichen Beitrag fUr die kiinftige Identitdt
der Areals.

Es handelt sich um identitdtsstiftende,
qualitdtsvolle Bauten, die im Kontext sehr
wichtig sind und nach Méglichkeit in
Bebauungskonzepte zu integrieren sind.

Fiir Neubauten (zum Beispiel nach Brandfall
etc) miissten neue Baulinien mit grosserem
Strassenabstand festgelegt werden.
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Baulinie

Begrenzungslinie fur oberirdische
Bauten.

Baulinie Kernumfahrung

Alternative Baulinie. Gilt fir Neben- und
Vorbauten, die mit Umsetzung der
Kernumfahrung entfernt werden
muUssten (Servitut).

Baulinie mit Anbaupflicht

Baufeldgrenze

Hauptbauten missen auf die definierte
Flucht gestellt werden.

Definiert Bereiche innerhalb der
Baulinien, wo spezifische Regelungen
gelten.

Baulinie fiir Anlagen

Bach offen
1

Bach eingedolt
N I B .

Baulinien fur Anlagen am
Gewaésserraum des gedffneten Kleinen
Feldmuhlebachs.

Lage noch nicht verbindlich.

Lage noch nicht verbindlich.

Offentlicher Aussenraum

Fussgéangerbereiche, Trottoirs,
Gehwege, Fahrbereiche. Noch nicht
projektiert.

An der Pestalozzistrasse muss die Option eines
Anschlussbauwerkes fiir die Kernumfahrung
offengehalten werden. Der bisherige
Projektstand fiihrt zur heute eingetragenen
Baulinie. Laufende Studien haben das Ziel, die
Strassenbreite zu verringem.

An der S-Bahnhaltestelle Rorschach-Stadt bzw.
am Bushof sollen die beiden raumbildenden
Gebdudekanten fixiert werden. Es ist ein
direkter Bezug zum dffentlichen Aussenraum
sicherzustellen.

Gemdiss Variante 3 der Studie Wiilli AG
Ingenieure vom 27.10.2016

Gemdiss Variante 3 der Studie Wiilli AG
Ingenieure vom 27.10.2016

Gemdiss Variante 3 der Studie Wiilli AG
Ingenieure vom 27.10.2016
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Halboffentlicher Aussenraum, urban
Fussgéangerbereiche, Trottoirs,
Gehwege, Fahrbereiche auf privatem
Grund mit halbo6ffentlichem Charakter.
Diese Flachen sollen mit dem
Offentlichen Aussenraum als Einheit
urban gestaltet werden.
Parkplatze sind in diesen Bereichen
grundsatzlich keine vorzusehen. Wenige
Besucherparkplatze sind denkbar.

Fussgiangerverbindung o6ffentlich
Die Mindestbreite betragt ca. 2.50 m
(breite Linien) bzw. ca. 1.00 m (schmale
Linien).
Es ist eine behindertengerechte
Ausgestaltung der Wegflhrung
sicherzustellen.
Die Anschlusspunkte sind verbindlich.
An der Pestalozzistrasse kdnnen die
Anschlusspunkte an das Projekt
angepasst werden. Die Lage richtet sich
nach dem Projekt.

Vorbereich privat, Niveau UG, Trottoirerweiterung

. . . . ) Die Gebdudefassade mit Befensterung reicht bis
Der im Einschnitt sich befindende unter das Strassenniveau. Diese Situation soll
Vorbereich des Fabrikgebé&udes an der ~ beibehalten werden.

FeldmuUhlestrasse soll erhalten bleiben.

Erschliessungsachse MIV mit Wendeméoglichkeit
Wi
(T
!

A
S

I\

. .. Die vorhandenen Gegebenheiten von Bebauung
Erschliessungsachse flr den und Topographie schaffen hier den Raum fiir
Motorisierten Individualverkehr. Es ist eine Erschliessungszone. Die Lage und Richtung

dieser Gasse und mdéglichen Erschliessungszone
eine Wendemdoglichkeit fur Lastwagen verstdrken die Gesamtwirkung der ehemaligen
Industrieanlage.

Z

bis 10m Lange auszuweisen.
Erschliessungspunkt Motorisierter Individualverkehr

<
—

Wo nicht anders durch Pfeile
bezeichnet, ist die Lage verbindlich.
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Griinbereich entlang Gewasser
Es handelt sich um den unmittelbaren
Gewasserraum.
Erwlnscht ist eine Gestaltung, die
abgestimmt ist auf die Parkanlage der
benachbarten Kirche und des
Kirchgemeindehauses.

Spezifische Aussagen SCAPA Feldmiihleareal

Stadtebauliche Anforderungen

Der baulichen Weiterentwicklung des Feldmuhleareals unter Einbezug der industriellen Pragung
kommt grosse Bedeutung zu. Daflr sollen nicht nur die bezeichneten Bauten erhalten und in eine
Neukonzeption integriert werden. Vielmehr ist auch die Bebauung und Aussenraumgestaltung auf
den spezifischen Ort und seine Bedeutung auszurichten. Ebenfalls von Bedeutung ist das
Erscheinungsbild am &ffentlichen Aussenraum, d.h. am Bahnhofplatz Sud, an der
Feldmuhlestrasse und an der Pestalozzistrasse. Hier wird ein neuer Strassenquerschnitt definiert,
der einen nutzungsintegrierten Strassenausbau ebenso zuldsst wie eine Vorbereichsgestaltung der
Neubauten. Der gewéhlte Querschnitt des Strassenraums lasst auch eine Baumpflanzung zu.
Entlang dem Park der evangelischen Kirche ist die Ausbildung einer rdumlichen Kante erwinscht.
Diese kann aus mehreren Gebauden gebildet werden.

Nutzungsart

Es ist eine Mischung von Wohnen, Gewerbe und Dienstleistung im Sinne eines lebendigen
innerstadtischen Quartiers anzustreben. Unter BerUcksichtigung des neuen Planungs- und
Baugesetztes (PBG) des Kantons St. Gallen ist im Zusammenhang mit einer Arealentwicklung die
Umzonung in eine Schwerpunktzone wahrscheinlich. Die geschitzte Baustruktur und die Lage an
der verkehrsbelasteten Pestalozzistrasse rufen nach einem erheblichen Gewerbeanteil. Die mit der
Lage am Stadtbahnhof gegebene Verkehrsgunst 1&sst ermdglicht spezifische
Dienstleistungsnutzungen. Das Areal ist auch als Standort von weiterfuhrenden Schulen geeignet.
Verkehrsintensive Nutzungen werden ausgeschlossen.

Bauliche Dichte

Im Rahmen der Studien des Planteams S und von Clerici Mller und Partner wurde eine
ortsbaulich vertragliches Nutzungsmass von rund 45'000 m? GF nach SIA 416 ermittelt. Diese
Dichte soll den Rahmen fUr die weitere Arealentwicklung dienen. Der Anteil Gewerbe wird mit ca.
20'000 m?, jener des Wohnens mit ca. 25'000 m? angenommen.

Parkierung

FUr die Ermittlung der Parkplatzzahl gelten prinzipiell die kantonalen und kommunalen Vorgaben
sowie die entsprechenden VSS Normen. Aufgrund der ausgezeichneten OV-Erschliessung geméss
VSS-Norm ist eine Minderung der Parkplatzanzahl moglich. Es gilt der Grundsatz, dass die
erforderlichen Autoabstellplatze flr das Gesamtgebiet vorwiegend in unterirdischen Einstellhallen
untergebracht werden mussen. Diese Festlegung gilt insbesondere fur Langzeitparkplatze (u.a.
Bewohner, Gewerbebetreibende, Dienstleister, etc.). Kurzzeitparkplatze sind in Abh&angigkeit zu
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den angrenzenden (Erdgeschoss-) Nutzungen auch innerhalb von kinftigen Hofsituationen
maoglich. Voraussetzung dafir ist eine adaquate stadtebauliche Konzeption mit einer
Uberzeugenden Aussenraumgestaltung. Die Erschliessung der Kurzzeitparkplatze soll Gber die im
Leitplan festgehaltene mittlere Erschliessungsachse erfolgen. Notwendige oberirdisch nicht
umsetzbare Kurzzeitparkplatze (gemass Bedarfsermittlung) sind vorgelagert zu den
Langzeitparkplatzen unterirdisch anzuordnen.

In Anbetracht der zentralen Lage sowie dem angrenzenden Bahnanschluss (Bahnhof Stadt)
wird im Leitplan eine maximale Verkehrsnachfrage in der Abendspitzenstunde (ASP) von 425
Fahrten (Zu- und Wegfahrten) definiert. Diese sollen sich aus funktionalen Grinden wie folgt auf die
einzelnen Erschliessungspunkte verteilen:

o Erschliessungspunkt Nord (Bushof): ca. 20 %

o Erschliessungspunkt Mitte: ca. 45 %

o Erschliessungspunkt Sud: ca. 35 %

Aussenraume

Die Ausgestaltung der Aussenraume soll nach einem Gesamtkonzept erfolgen. Im Plan sind mit
der Signatur ,Halb6ffentlicher Aussenraum, urban, befestigt” jene Bereiche definiert, die in engem
Austausch mit dem &ffentlichen Aussenraum stehen und entsprechend zu gestalten sind. Die
Ausgestaltung der Ubrigen Aussenraume soll differenziert erfolgen. Mehrheitlich gewerblich
genutzte Bereiche sind eher ,hart* auszuformulieren, wahrend gemischte und mehrheitlich dem
Wohnen dienende Bereiche durchgrint werden sollen. Dabei soll auch eine Differenzierung des
Grades der Offentlichkeit erreicht werden. Ein massgeblicher Teil der durchgriinten Bereiche soll
naturlichen Grund (ohne Unterbauten) aufweisen. Die Freiraumziffer betragt rund 60% (gerechnet
Uber das gesamte Grundstlck).

Baumpflanzung

Eine differenzierte Durchgrinung des Areals mit Baumen ist zu realisieren. Im Bereich des
»halboffentlichen Aussenraums, urban, befestigt” sind es Baume und Baumgruppen, die mit dem
angrenzenden 6ffentlichen Raum korrespondieren. Ebenfalls ist eine angemessene Durchgriinung
der mehrheitlich dem Wohnen dienenden Bereiche vorzusehen. Entlang des gedtffneten Baches
soll eine Bepflanzung mit Ba&umen und Blschen erfolgen. Die Durchgrinung ist aus
stadtklimatischer und &kologischer Sicht von Bedeutung. Die Baumpflanzungen sollen auf
naturlichem Grund erfolgen kénnen. Eine Mengenabschatzung ergibt folgendes: 15 Baume
entlang des Baches, 15 Baume in den Wohngebieten und 10 Baume im halbo&ffentlichen
Aussenraum.
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GESAMTBILD WUNSCHBARE ENTWICKLUNG

Die Bebauungsmaglichkeiten wurden im Rahmen verschiedener Teilstudien im Modell und in
Planform untersucht. In einem weiteren Schritt erfolgte eine stadtebauliche Feinabstimmung Uber
den gesamten Perimeter. Der folgende Plan visualisiert die gewlnschte Entwicklung im Sinne
eines Referenzprojektes als Resultat dieser Untersuchungen und Konsultationen. Er ist nicht direkt
verbindlich, sondern dient der Veranschaulichung der angestrebten Ziele und der wesentlichen
Konzeptansatze und hat den Stellenwert eines Richtprojektes.

RORSCHACH  SCAPA V03
CLBRCILLER § PARTNER ARCHTEXTEN BNORUTZIS  STOMIEN Mt uisn

Referenzplan Situation im Originalmassstab 1:500. Der Leitplan und die dazu gehdrenden Festlegungen lassen
innerhalb der definierten Leitplanken auch andere Bebauungs- und Aussenraumldsungen zu. Das Referenzprojekt hat
die Aufgabe eines Machbarkeitsprojekts, das aufzeigt, dass eine angemessene Dichte und eine gute stadtebauliche
Qualitat im Rahmen der definierten Spielregeln erreicht werden konnen.
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ANHANG
Weitere untersuchte Bebauungsvarianten

.....
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3 f, Betonung urspringliche Bebauungsstruktur Feldmuhleareal, Erhaltung Bau 8 an

Freistellung Gebaude am Bahnho
Pestalozzistrasse.

ﬁ‘a r.\ L. B . — 5 Im - Q A
Betonung Rand zur Kirche, Erhaltung Bau 8 an Pestalozzistrasse.
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Grundlagen

Entwicklungskonzept Stadtbahnhof Rorschach, Atelier Wehrlin, Clerici Muller und mrs
Partner AG vom 12. Juni 2013

Vorprojekt Ausbau Doppelspur und Stadtbahnhof, SBB AG, ISP NR. 136469, Gruner und
Wepf Ingenieure AG vom 31. Januar 2014

Raumliches Stadtentwicklungskonzept Seestadt Rorschach von 2015

Betriebs- und Gestaltungskonzept Wachsbleichestrasse, ewp Ingenieure Planer Geometer
vom 6. November 2015

Diverse Studien Clerici Muller & Partner Architekten AG

Studie E’xact Kostenplanung AG, Renditeberechnung zu verschiedenen Varianten, 25.
Oktober 2016

Offenlegung kleiner Feldmuhlebach, Studien Walli AG Ingenieure, Variante 3 vom 27.
Oktober 2016. Plan 3100-0667-101

Areal Feldmuhle, 9400 Rorschach, Leitlinien der Arealentwicklung, Frihjahr 2016, Planteam
S

Projekt Strassenunterfihrung, Vorprojekt, Wélli AG Ingenieure, 16. November 2016

Studie Kernumfahrung, Naf und Partner AG, Variante 2, 23. November 2016

Projekt Strassenunterfilhrung, Ubersicht Strassenbau und Portalverschiebung, Gruner
Wepf AG, 1. Februar 2017 und 3. Februar 2017 (Verschiebung Portal Nord)
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